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Motor rads chut zanzug 
Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von.einem Motorradschut zanzug nach 
der Gattung des unabhangigen Patentanspruchs . 

Der italienische Zweiradhersteller Aprilia bietet einen 
Airbag fur Motorradf ahrer an. Der Airbag wird dabei wie eine 
Weste getragen und blast sich bei einem Sturz schlagartig 
auf . Mit einer Reiftleine wird der Airbag am Motorrad 
befestigt. Sobald sich das Motorrad liber ein bestimmtes Maft 
neigt, aktiviert die Reifileine ein Sicherheitsventil . 
Innerhalb von 3 Hundertstelsekunden fullt sich der Airbag. 

Vorteile der Erfindung 

Der erf indungsgemafte Motorradschutzanzug mit den Merkmalen 
des unabhangigen Patentanspruchs hat demgegenuber den 
Vorteil, daft keine mechanische Befestigung zwischen 
Motorradschutzanzug und dem Motorrad fur den Airbag besteht. 
Dies wird durch eine drahtlose Informations- und 
Energielibertragung realisiert. Damit sind der Motorradf ahrer 
und eventuelle Beifahrer beweglicher und ungestort durch die 
Ruckhaltemittel . Dies vermeidet dann beispielsweise ein 
Vergessen einer Steckverbindungsherstellung beim Aufsteigen 
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Oder eben einer entsprechenden Trennung beim Absteigen und 
erhoht so den Akzeptanzgrad von solchen Ruckhaltemitteln fur 
Motorradfahrer und deren Begleiter. 

Durch die in den abhangigen Anspruchen aufgefiihrten 
Maftnahmen und Weiterbildungen sind vorteilhafte 
Verbesserungen des im unabhangigen Patentanspruch 
angegebenen Motorradschutzanzuges moglich. 

Besonders vorteilhaft ist, daft die wenigstens eine Spule, 
die zur Energieiibertragung in der Gesaftf lache angeordnet 
ist, so daft durch eine gegenliberliegende Spule in der 
Sitzflache ein Ubertrager realisiert wird. 

Weiterhin ist es von Vorteil, daft die Funkstation, die zur 
Informationsubertragung verwendet wird, im 

Mikrowellenbereich ubertragt, wobei im Gigahert zbereich, der 
dem Mikrowellenbereich auch entspricht, die sogenannten ISM- 
Frequenbander (ISM = Industrial Scientific and Medical Use) 
fur solche Nahanwendungen freigegeben sind. Dieser relativ 
hohe und fur Nahanwendungen freigegbene Frequenzbereich 
ermoglicht es, daft andere Kommunikationsverbindungen in der 
Nahe nicht gestort werden. 

Dariiber hinaus ist es von Vorteil, daft das Auslosegerat , das 
am Motorrad befestigt ist, mit Sensoren zur 
Aufprallerkennung verbindbar ist, so daft das Auslosegerat 
bei einem Aufprall die Airbags im Motorradschut zanzug durch 
eine Kommunikation mittels vorhandener Funkstationen zum 
Auslosen bringt. Weiterhin weist die erf indungsgemafte 
Vorrichtung eine Sitzplatzer kennung auf, die hier 
insbesondere durch eine Messung der Phasenverschiebung der 
jeweiligen Spulen in den Sitzflachen realisiert ist. 
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Zeichnung 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung 
dargestellt und werden in der nachf olgenden Beschreibung 
naher erlautert. Es zeigt Figur 1 eine Ansicht eines 
Motorrads mit darauf befindlichen Personen. 

Beschreibung 

Ein Motorradf ahrer ist bei einem Unfall aufgrund der nicht 
vorhandenen Knaiitschzonen besonders gefahrdet, da er rneist 
von seinem Motorrad geschleudert wird. Ein typisches 
Unfallszenario ist, daft der Motorradf ahrer mit dem Kopf 
zuerst auf die Motor- bzw. Kof f erraumhaube des gegnerischen 
Fahrzeugs prallt und schlieftlich mit dem Riicken gegen dessen 
Dachkante geworfen wird. Dabei kann es insbesondere zu 
Riickenverletzungen durch Uberdehnung kommen. Daher weist ein 
Motorradschutzanzug mit Airbags einen Airbag fur den Hals 
auf, der vor Gehirnerschutterung schutzen soil, urn ein 
Erbrechen der verunfallten Person und ein daher mogliches 
Ersticken zu vermeiden, und einen Riickenairbag, urn den 
Riicken insbesondere vor Ruckenmarksverlet zungen zu schutzen. 

Erf indungsgemaft wird nun die Kommunikation und die 
Energieiibertragung zwischen dem Motorradschutzanzug mit den 
Airbags und dem Motorrad durch drahtlose Ubertragung 
realisiert. Fur die Energieiibertragung werden dabei Spulen 
verwendet, urn einen Ubertrager zu realisieren. Primarseitig, 
also auf der Motorradseite, werden die Spulen in den 
Sitzflachen angeordnet und sekundarseitig, also in den 
Motorradschutzanzugen, in den Gesaiif lachen dieses 
Motorradschutzanzuges . Die Funkiibertragung zwischen dem 
Auslosegerat und den Airbags des Motorradschutzanzuges wird 
insbesondere im Mikrowellenbereich durchgef uhrt , da hier 
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freie Frequenzbander fur solche Nahanwendungen vorhanden 
sind . 

In Figur 1 ist die Ansicht eines Motorrads mit darauf 
befindlichen Personen dargestellt. Auf dem Motorrad sitzt 
ein Fahrer und ein Beifahrer. Der Fahrer weist einen 
Motorradschutzanzug mit einem Halsairbag 3 und einera 
Ruckenairbag 4 auf. Der Halsairbag 3 und der Ruckenairbag 4 
weisen jeweils eine Funkstation auf, urn mit einem 
Airbagauslosegerat 1 am Motorrad zu kommunizieren. Es ist 
alternativ moglich, dass die Airbags eines 

Motorradschutzanzuges uber eine gemeinsame Funkstation mit 
dem Airbagauslosegerat 1 Nachrichten austauschen. Weiterhin 
weist sein Motorradschutzanzug eine Spule 5, die sich in der 
Gesafiflache des Motorradschutzanzuges befindet, zur 
Energieauf nahme auf. Auch der Motorradschutzanzug des 
Beifahrers weist eine Energieempf angsspule in der 
Gesaftflache auf. 

In der Sitzbank 7 sind gegenuber diesen Spulen in den 
Motorradschutzanziigen primarseitig ebenfalls Spulen 
angebracht. Dies sind die Spulen 6. Die Energieversorgung 
geschieht daher induktiv unterhalb des Langwellenbereichs , 
beispielsweise bei einer Frequenz von ca. 120 kHz. Die in 
der Motorradsitzbank 7 angebrachten Spulen 6 sind Draht- 
oder Leiterbahnspulen, die in die Sitzbank 7 eingeschaumt 
sind. Deren Resonanz liegt bei der Trager frequenz von ca. 
120 kHz. Die in den Gesafif lachen angebrachten Spulen 5 
nehmen hier eine relativ geringe Leistung von wenigen 
Milliwatt auf, beispielsweise 50 mW fur zwei Airbags pro 
Anzug . 

Durch diese Spulen ist weiterhin eine 

Sitzplatzbelegungserkennung moglich, da sich bei einer 
vorhandenen Gegenspule eine Phasenverschiebung auf der 
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Primarseite, also den Spulen 6, ergibt. Wenn diese 
Phasenverschiebung erkannt wird, ist die entsprechende 
Sitzflache besetzt und das am Motorradrahmen montiertes 
Auslosegerat 1 mufi nach einer Verzogerungszeit von einigen 
Sekunden, beispielsweise < 10 s, mit den entsprechenden 
Airbags 3 und 4 kommunizieren konnen, sonst liegt ein Fehler 
vor, der angezeigt wird. Das Auslosegerat 1 weist neben 
einer Schnittstelle zu den Spulen 6 auch einen Prozessor und 
eine Funkstation auf. Der Prozessor dient zur Auswertung von 
Signalen und die Funkstation zur Kommunikation mit den in 
den Motorradschut zanziigen befindlichen Airbags. Weiterhin 
ist das Auslosegerat 1 mit Sensoren verbunden, urn einen 
Aufprall moglichst frlihzeitig und rasch zu erkennen. 
Beispielsweise sind an der Vorderradsteckachse 
Beschleunigungssensoren 8 angebracht, die liber eine digitale 
Schnittstelle mit dem Airbagauslosegerat 1 leitungsgebunden 
kommunizieren und bei einem Aufprall entsprechend grofie 
Verzogerungssignale an das Airbagauslosegerat 1 liefern. 

Neben den Airbags in den Schut zanziigen .3 und 4, kann auch 
auf dem Tank des Motorrads ein weiterer Airbag 2 vorhanden 
sein. Der Airbag 2 ist liber eine Leitung mit dem 
Airbagauslosegerat 1 verbunden. Die Airbags 3 und 4 weisen 
dagegen Funkstationen auf, mit denen bei einer Frequenz im 
Gigahertzbereich eine Kommunikation mit dem Auslosegerat 1, 
das ebenfalls eine Funkstation aufweist, moglich ist. Dabei 
werden hier Frequenzen im sogenannten ISM-Frequenzband, also 
bei 2,45 GHz, bei 5,8 GHz oder 24 GHz, verwendet. Dies ist 
eine bidirektionale Kommunikation, urn einerseits Zundbefehle 
und Diagnoseanf orderungen von dem Auslosegerat 1 zu 
empfangen und andererseits Diagnosedaten an das Auslosegerat 
zu senden. 

Eine Auslosung von Airbags erfolgt nun, wenn das 
Auslosegerat 1 einen ausloserelevanten Aufprall des 
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Motorrads erkannt hat. Dies realisiert das Auslosegerat 1 
beispielsweise mit Sensoren 8 an der Vorderradsteckachse . 
Dabei werden jedoch die Airbags in den Motorradschutzanzugen 
nur ausgelost, wenn die Sitzbelegungserkennung durch die 
5 Phasenverschiebung Personen auf der Sitzbank 7 erkannt hat. 

Die Zundeinheiten, die den Airbags 3 und 4 zugeordnet sind, 
sind mit Leitungen mit den Energie-Empf angsspulen 5 
verbunden und weisen Energiereserven auf, urn wahrend einer 
gewissen Uberlebenszeit , beispielsweise von zwei Sekunden, 
10 wahrend derer keine Energieubertragung von dem Motorrad zu 

dem Motorradschutzanzug stattfindet, dennoch zu ziinden. 
Dafiir werden elektrisch niederenergetische Zundbrlicken 
verwendet, die beispielsweise durch eine Energie von 100 pJ 
oder weniger zundbar sind. 



15 



Alternativen zur Sitzplat zerkennung, zur Verwendung von mehr 
oder weniger Airbags und die Verwendung eines anderen 
Frequenzbereichs zur Datenlibertragung sind hier moglich. 
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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 



Anspruche 

1. Motorradschutzanzug, wobei der Motorradschutzanzug 
wenigstens einen Airbag (3, 4) und Mittel (5) zur 
Verbindung mit einem Auslosegerat (1), das an einem 
Motorrad befestigt ist, aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
daft die Mittel (1) zur Verbindung mit dem Auslosegerat 
(1) als wenigstens eine Spule (5) zur Energieauf nahme und 
als wenigstens eine Funkstation zur Datenlibertragung 
ausgebildet sind. 

2. Motorradschutzanzug nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , daft die wenigstens eine Spule (5) in der 
Gesaftf lache des Motorradschutzanzuges angeordnet ist. 

3. Motorradschutzanzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft die wenigstens eine Funkstation zur 
Ubertragung im Mikrowellenbereich ausgebildet ist. 

4. Vorrichtung zur Auslosung von Airbags fur ein Motorrad 
nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daft die Vorrichtung das Auslosegerat (1), das mit 
Sensoren (8) am Motorrad zur Auf prallerkennung und einer 
Funkstation verbindbar ist, und Spulen (6) in den 
Sitzflachen (7) des Motorrads zur Energieiibertragung 
aufweist . 
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Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet , daft 
die Vorrichtung Mittel (6) zur Sitzplat zerkennung 
aufweist . 

Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Mittel (6) zur Sit zplat zerkennung durch eine Messung 
einer Phasenverschiebung der jeweiligen Spule (6) in den 
Sitzflachen realisiert sind. 
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ROBERT BOSCH GMBH, 704 42 Stuttgart 



10 Motor r ads chut zanzug 

. J 



Zusammenf as sung 



Es wird ein Motorradschutzanzug vorgeschlagen, der 
15 wenigstens einen Airbag aufweist, wobei die 

Energieversorgung und die Datenkommunikation mit dem 
Motorrad uber eine drahtlose Verbindung realisiert wird. Fur 
die Energieubertragung werden Spulen in den Gesaflflachen des 
Motorradschutzanzuges und fur die Dateniibertragung 
20 Funkstationen im Mikrowellenbereich eingesetzt. 

(Figur 1) 



